Comissao Especializada Permanente
Transportes e Mobilidade
6* Comissao
ATA N.° 37/XI11-4°/2024-25

1 - Aos dez dias do més de margo do ano de dois mil e vinte e cinco, pelas 15H00, na Area
Metropolitana de Lisboa, sita na rua Cruz de Santa Apolonia, 23, 25, e 25A, em Lisboa, realizou-
se a trigésima sétima reunido da Comissao Especializada Permanente de Transportes e
Mobilidade.

2 - Verificou-se a presenga dos seguintes eleitos:

- Luis Palma, José Rocha, Paulo Viegas, Pedro Pereira, lvo Almeida, Bruno Dias, Sonia
Silva, Nuno Mendes, Anténio Maco, lvan Gongalves.

Em representagido da Area Metropolitana de Lisboa, estiveram presentes Carlos Humberto, Rui
Lopo e Faustino Gomes.

Apds cumprimentar todos os presentes, o presidente da comisséo, Luis Paima, passa a palavra
aos representantes da area metropolitana de Lisboa, que prepararam para os deputados uma
apresentagao detalhada com projecgéo de imagens, sobre o0 panorama atual da rede de
transportes rodovidrios da Carris Metropolitana , acompanhada das devidas explicagbes.

Carlos Humberto, ao tomar a palavra, destaca que os desafios sdo muitos, mas os resultados séo
satisfatorios. Refere que o percurso tem sido dificil, marcado pela constante necessidade de ajustes
para melhorar o servigo prestado.

Acompanhando e reforgando as explicagdes das imagens projetadas, Rui Lopo sublinha o aumento
substancial no numero de passageiros transportados, uma taxa de crescimento bastante
significativa. Este crescimento coloca mais pressao na gestdo da rede, é preciso

estar preparada para acompanhar essa evolugdo, procurando melhorar a oferta em termos de
horarios e circulagoes.

Continua a sua intervengao com explicagdes sobre as diferentes areas servidas pela Carris
Metropolitana, destacando a area quatro,com a maior taxa de crescimento do nidmero de
passageiros, acrescentando que é uma area muito dependente do transporte rodoviario para
Lisboa.

Solicitando a palavra Pedro Pereira, solicita explicagdes mais detalhadas sobre a area trés, e sobre
a possibilidade de uma ligagdo da Charneca a estagéao de Corroios.

Tomando novamente a palavra, Rui Lopo explica que a equipa esta atenta a todas as alteragdes que
possam ser necessarias para encontrar as melhores solugdes. Em seguida, aborda os
condicionamentos causados por obras, eventos, entre outros fatores, que exigem alteragbes dos
locais de paragem, com ajustes temporarios na rede, que implicam atrasos, supressdes de carreiras,
mudangas de percursos e horarios. Reafirma ainda a complexidade de gerir uma rede desta
dimensio, considerando as diversas areas de implementagao. Para concluir, Rui Lopo informa que a
avaliagdo das respostas aos inquéritos realizados é, de forma geral, satisfatéria.

Antdénio Maco no uso da palavra, admite o seu cepticismo em relag@o ao que considera um inicio
atribulado na implementagao da rede da Carris Metropolitana. No entanto, reconhece e destaca a
melhoria significativa da rede, alcangada em tempo recorde, reconhecida pelos utilizadores,
conforme demonstrado nas respostas ao inquérito.

Em sequida, questiona os responsaveis se foram consultados sobre as novas infraestruturas



pensadas para Almada, como o tunel Trafaria-Algés e a implementagao da nova frota de navios.
Além disso, indaga se estéo previstas medidas para tornar o transporte publico rodoviario mais
atractivo e solicita um ponto de situagao sobre o numero e as dificuldades na contratagdo de
motoristas.

Ao solicitar a palavra, Bruno Dias reconhece o trabalho realizado, destacando que a Carris esta a
estabelecer um padrao importante com a publicagdo das informagdes. Aponta, contudo, que a
necessidade de conceder servigos a privados dificulta a gestao do sistema. Em seguida, questiona
qual a ideia para o desenho das diferentes areas, para os corredores destinados ao transporte
publico rodoviario, e sobre a articulagdo com as autarquias no desenho no territério. Considera
relevante um ponto de situagao sobre esse tema e sublinha a necessidade de normalizar as
carreiras para as zonas do Areeiro e Sete Rios. Para finalizar, questiona sobre o término dos
contratos de concesséo, indagando se as datas de término sao coincidentes para todas as
concessionarias.

solicita a palavra Nuno Mendes, para questionar os responsaveis, se 0s painéis electrénicos de
informacéao ja estéo todos instalados e em funcionamento.

Sonia Silva solicita a palavra para dizer que no seu ponto de vista seria interessante observar,
diretamente no terreno, eventuais situagdes de desconforto para os utentes, identificando locais
criticos que possam ser propensos a comportamentos indesejaveis, como ¢ assédio. Além disso, é
importante questionar se as escolas estio a ser consultadas e se tém uma opinido sobre 0s ajustes
realizados. na sua opiniao, o envolvimento das escolas nesse processo pode contribuir para a
criacao de solugdes mais eficazes.

lvo Almeida solicita a palavra para questionar os gestores da rede se, tendo em conta a
evolugio, quer na procura, quer na resposta, se existem algumas perspectivas de antecipagao
de negociag¢édo dos contratos de concessao.

No uso da palavra o presidente da comissao, Luis Palma, referindo-se em particular as ligagbes
de transporte publico rodoviario, Aimada-Areeiro e Centro Sul-Lisboa, que considera eixos
estratégicos, Solicita uma atualizagdo sobre a reabilitagio do terminal do Areeiro e, na perspetiva
dos responsaveis pela gestao da rede, questiona as principais razdes para o crescente aumento
do fluxo de passageiros.

Em resposta as questdes apresentadas pelos membros da comissdo, Rui Lopo iniciou a sua
intervengdo enumerando as principais razdes que tém contribuido para o aumento significativo do
numero de utentes dos transportes publicos. Entre estas razées destacam-se o pre¢o do passe, as
migragdes internas, a chegada de emigrantes, as classes sociais mais necessitadas. O objetivo,
segundo o responsavel, sempre foi criar condi¢des para servir a populagdo de forma abrangente.

Rui Lopo salientou ainda a importancia fundamental da colaboragao estreita com as autarquias,
visando a organiza¢ao estrutural e a defini¢do de ajustes nos trajetos, de forma a melhorar a
eficiéncia do sistema.

Quando guestionado sobre o que pode ser feito para atrair mais pessoas ao transporte publico
rodoviario, afirmou que esse é, de facto, o objetivo. As condigdes sociopoliticas ja

estao criadas para essa evolugdo, haja vontade para que se concretize. Destacou que,
embora as respostas estejam a surgir, € crucial eliminar as burocracias e agilizar os
processos, a fim de garantir maior eficiéncia nos servigos prestados.

E necessario intervir nas infraestruturas, néo existem WC nos terminais, sendo esta uma
prioridade que, na perspetiva dos responsaveis, pode ser concretizada a curto prazo.
Relativamente a admissao de motoristas, assegura que, atualmente, as dificuldades na
contratagao nao tém sido significativas, salientando no entanto que dificuldades existirdo sempre,
tendo em conta a necessidade do aumento do niumero de motoristas.

Numa analise a resposta das empresas concessionarias no contexto da nova rede



capacidade para entender a sua dimensao.

Relativamente aos painéis informativos, assegura que, no geral, estdo a funcionar em pleng, faitam
instalar cerca de duas dezenas, acrescentando que pode-se sempre evoluir e melhorar e € com
esse objectivo que continuam a trabalhar.

Toda a informagéo é publica, a aposta na comunicagao, visa sobretudo facilitar o cumprimento dos
horarios e carreiras, procurando dar a melhor resposta as necessidades dos passageiros.

Nada esta previsto relativamente a possibilidade de antecipagdo de renegociagdo dos contratos. As
operadoras reivindicam alteragdes nos pre¢os, o que é considerado normal. O contrato permite, em
situagdes pontuais, uma margem de exigéncia de até 10%. As reunibes entre as autarquias e as
operadoras ocorrem semanalmente. Quanto a questao sobre o envolvimento das escolas no
processo, foi dito que isso é dificil, havendo uma comunicagédo mais direta com algumas escolas,
enquanto com outras ela é feita de forma indireta, reconhece que este é um trabalho que exige
proximidade.

Sobre o interface e o corredor de énibus, Rui Lopo afirmou que, embora nao tenham autoridade
para impor regras ou intervir diretamente nesta area, estao a reunir informagdes para, em
articulagdo com os municipios, contribuir para a resolugdo dos espagos destinados ao
transporte publico rodoviario. Além disso, estao a trabalhar nas infraestruturas necessarias para
garantir a regularidade e a eficacia do servigo.

Por fim, em resposta a questiao sobre os abrigos, foi esclarecido que a responsabilidade é da
autarquia.

Tomando a palavra, Carlos Humberto destaca a importancia da cooperagao e da articulagédo entre as
varias entidades para a concretizacao deste projeto, desde a sua implementagao até o seu continuo
desenvoivimento ao longo do tempo, chegando aos dias atuais. Ele enfatiza que é justamente essa
colaboragao que permite superar os obstaculos que vao surgindo. Carlos Humberto também
menciona que existem projetos importantes a serem realizados a curto prazo, como a construgao e
intervencao em terminais, a evolugio dos transportes fluviais, ha muito a ser feito, e um caminho a
percorrer, mas nao se podem dar passos maiores gue as pernas, é essencial uma gestao
responsavel, que va dando os passos certos, esse € o caminho para melhorar o servi¢o prestado a
populagéo.

O presidente da comisséo, luis Palma, agradecendo a disponibilidade e as informagdes facultadas

pelos representantes da AML/TML, seguindo-se de seguida uma visita as instalagdes onde esta
centralizada toda a informagao da rede de transportes da Carris na Area Metropolitana de Lisboa.
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