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CONSIDERAGOES PRELIMINARES

Este documento reporta-se a um conjunto de questdes efetuadas pelos servigos da Camara Municipal de
Almada, elaboradas no ambito do “Estudo de avaliagao técnica com vista a produgao de um parecer sobre
o ordenamento dos acessos e estacionamento na Fonte da Telha ja concluidos”.

O estudo encontra-se a decorrer de acordo com o calendario aprovado. No entanto, a CMA elaborou um
conjunto de questdes, aqui respondidas com os dados e analises ja efetuados ou em aprofundamento.
Tratam-se de respostas preliminares, assentes nas analises que se encontram a decorrer e que estao a
ser aprofundadas.

Tendo em consideragdo o ordenamento do estacionamento e os acessos provisérios ja regularizados,
entre a rotunda localizada na area urbana da Fonte da Telha a Norte e rotunda a Sul, foram submetidas a
equipa as seguintes questdes:
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Existiu um aumento da area destinada a via de acesso e ao estacionamento de automoéveis?

A equipa desenvolveu uma base de dados geografica com recurso a um sistema de informagao
geografica de suporte a investigagdo. Com a finalidade de obter a implementacao efetiva da obra,
fez um levantamento com recurso a um veiculo aéreo nao tripulado (drone) e incorporou na
referida base de dados georreferenciada. Para comparar, integrou as imagens Google Eartht ®
de anos anteriores.

Assim, tendo em consideragéo a cartografia elaborada em anexo (Figuras, 1, 2 e 3 em anexo),
nio_existiu_um aumento da area da via. A area pavimentada ¢ de cerca de 8723 m?
correspondendo a uma reducdo de 3513 m? face a situagdo anterior. A area libertada
corresponde a antiga area de circulagao e estacionamento.

Relativamente ao estacionamento automoével, tendo em consideracdo apenas a area
intervencionada, antes da pavimentagdo conseguiam estacionar cerca de 350 veiculos e apés a
intervencao existem 67 lugares marcados. Ou seja, nao existiu um aumento de lugares de
estacionamento, mas sim uma reducéao.

2. Existiu um aumento dos visitantes ou banhistas por forma a contribuir para ultrapassar a

capacidade de carga balnear?

Tendo em consideragdo o objeto de estudo, esta questdo € de dificil resposta pois muitas
variaveis devem de ser consideradas, desde logo os acesos pedonais e em transporte publico.
No entanto, tendo em consideragéo as figuras anexas e a resposta anterior (1), a intervengéo
nao devera aumentar a capacidade de carga prevista no POC, ja que reduz substancialmente os
lugares estacionados e aumenta a fluidez do trafego de veiculos, uma vez que, ndo tendo
estacionamento, acabam por procurar outros locais. Acredita-se, igualmente, que a diminui¢do
de estacionamento para veiculos acaba por desencorajar a utilizagdo do automével privado,
mesmo sabendo que a area nao é bem servida de transportes publicos.

3. A intervencdo aumenta a vulnerabilidade em relagdo aos diversos riscos existentes e

coloca pessoas e bens em risco?

Esta questdo encontra-se em aprofundamento. No entanto, considerando as orientagbes do
Programa da Orla Costeira e do Plano Metropolitano de Alteragbes Climaticas, a area em
questao é classificada como uma area vulneravel a subida do nivel médio do mar, a erosdo e ao
galgamento costeiro. Assim, esta via estd em area de risco de eroséo e galgamento costeiro.
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Tratando-se da pavimentagdo de uma via pré-existente, considerando que se trata de uma
intervencao provisoria e considerando que libertou area para fungbes naturais (p.e. restauro
dunar), ndo aumentou o grau risco que ja existia.

Por outro lado, se considerarmos que a intervengdo, ordenou os acessos, ordenou o
estacionamento, criou uma ciclovia que serve igualmente de via de emergéncia e impediu o
estacionamento abusivo na via de circulagéo, ou seja permitiu uma maior fluidez do transito (este
dado nao foi medido, € uma percecao da equipa durante o trabalho de campo em comparagao a
anos anteriores) vai garantir uma maior rapidez na chegada de meios de socorro a praia para
socorro a banhistas ou em caso de incéndio. Simultaneamente, acredita-se que o risco tenha
diminuido ao diminuir-se a capacidade de estacionamento.

Se a area libertada vier a ser restaurada com dunas, sera um fator que vai reduzir a
vulnerabilidade da érea a eroséo e ao galgamento costeiro

4. O material aplicado é adequado tendo em consideragao o uso existente?

A mistura betuminosa a quente tipo AC 12,5 Surf PMB 45/80-65 apresenta caracteristicas que
permitem a drenagem da agua (porosidade elevada de 22-30% e permeabilidade in situ de 10-
30 s). Trata-se de uma superficie permeavel. Na declaragdo de desempenho é referido na
descricao ser “semi-permeavel com permeabilidade de 20” a 30%”, que resulta de uma confuséo
dos conceitos porosidade (20 a 30%) e permeabilidade. Neste tipo de camadas so existe
escoamento a superficie quando a camada ja esta toda preenchida de agua (em faixas largas e
junto as bermas).

Contudo, um material com estas caracteristicas deveria ser um betao drenante (PA) e ndo um
betdo betuminoso (AC). Na auséncia da informagdo pedida, admite-se como provavel uma
incorreta marcagcao CE do material.

Contudo a intervengao foi prejudicada essencialmente pela aplicagdo de rega de emulséo
betuminosa previamente a pavimentagao. O material existente (tout-venant/ABGE com eventual
baixo contetdo de cimento) € um material permeavel, mas lento devido ao conteudo em finos
geralmente elevado e a adicado de cimento. A emulsdo betuminosa penetra na camada e diminui
a permeabilidade superficial do material.

Com a intervengao existiu uma maior consolidagdao da litologia de suporte da via de
acesso?

A capacidade de suporte (estrutural) do pavimento é ligeiramente maior porque tem uma
camada superficial mais rigida. Nao existiu uma alteracao em profundidade.

Tendo em consideracdo a intervengdao podemos afirmar que tem implicagées importantes
na impermeabilizagao da via?

A resposta ndo é simples. A infiltragéo vertical na zona pavimentada é provavelmente reduzida
devido a diminuigdo da capacidade de infiltrag&o vertical abaixo da camada drenante. Também
podera vir a reduzir-se devido a colmatagcdo da porosidade do material da via por finos
transportados pelo vento, como aconteceria com outro tipo e pavimento.

Contudo, a agua vai escoar no interior da camada drenante para a berma inferior (lado praia)
e, dado ndo existirem 6rgdos de drenagem longitudinal para recolha das aguas pluviais, vai
infiltrar-se, arrastando produtos téxicos provenientes das viaturas (6leos, etc.) e néo
propriamente do material da via em si.
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7. Com a degradagdo do material/bermas o material degradado é passivel de contaminar o

ambiente envolvente?

As misturas betuminosas (ndo contendo alcatrdao) em fim de vida sdo classificados como
residuos nao perigosos.

No final e vida pode e deve ser feita a reciclagem do material (incorporando em novas misturas
betuminosas).

Nao se possui informacdo que haja riscos de lixiviacdo (concentragdes elevadas) de metais
pesados e PAH diretamente a partir do material da via.

8. Com a intervengao existiu destruicdao de dunas?

Pela cartografia geoldgica mais recente (Folha n° 453, escala 1/25000), o acesso
intervencionado nao se localiza sobre qualquer unidade geoldgica classificada com
Dunas (d), mas sim sobre a unidade de Areias de Praia (ap).

Mesmo que a sua localizagéo fosse sobreposta a unidade de Dunas, a intervengdo agora
realizada, por ter sido feita sobre uma via ja existente (em ferra batida), nao teria provocado
qualquer destruicido ou alteracdo aos depdsitos de dunas existentes na regiéo.

9. Com a intervengao existiu uma maior consolidagao da litologia da area?

Conforme referido, a intervencgao foi realizada sobre uma via pré-existente, ndo parece gue
tenha havido mais consolidacdo dos depodsitos arenosos existentes abaixo da base da
infraestrutura, do que aquela consolidacao que ja existiria antes.

10. Tendo em consideragao a intervengao podemos afirmar que tem implicagdes importantes

na recarga do aquifero?

O aquifero local eventualmente afetado pela intervengéo realizada, em termos de recarga, trata-
se de um aquifero costeiro livre (superficial) que, apesar de se encontrar, nesta regido, muito
proximo das aguas marinhas, aparentemente apresenta um baixo indice de mistura com agua
do mar (Ferreira et al., 2013) e, regionalmente (em particular na zona das Terras da Costa) é
utilizado, através de pocos ndao muito profundos (até 8m), como fonte de abastecimento para
atividade agricola.

Em termos de recarga deste aquifero, ela deve processar-se em quase toda a extensao das
unidades arenosas aflorantes na regido (dunas e areias de praia), uma vez que estas litologias
deverao apresentar valores de porosidade elevados. A intervencéao realizada, mesmo que tivesse
originado total impermeabilizagdo ao longo da sua extensdo, significa que a area
impermeabilizada pela pavimentagéo correspondera a 8 723 m?, o que, dada a dimenséo total
das possiveis areas de recarga, se pode considerar muito reduzida.

Portanto, a intervencdo nido parece que possa significar uma importante implicacdo na
recarga do aquifero.
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A equipa encontra-se a aprofundar o estudo que vai permitir complementar as respostas anteriores,
responder a outras questdes (p.e. conformidade com o POC e REN) e ainda apresentar propostas
para a minimizagéo de eventuais impactos negativos.

Campus da Caparica, 1 de Outubro de 2020
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ESTUDO DE AVALIAGAO TECNICA COM VISTA A PRODU(}AQ DE UM PARECER SOBRE O ORDENAMENTO
ANEXO DOS ACESSOS E ESTACIONAMENTO NA FONTE DA TELHA JA CONCLUIDOS

CONSIDERACOES PRELIMINARES - cartografia preliminar Figura 1

Area intervencionada

Nota: cartografia proviséria. Em elaboragéo.

Area ”!ibertada” - 3'513 m? - Fonte: levantamento por VANT (drone)
(Anteriormente utilizada para estacionamento e acessos) em 16/09/2020
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Figura 2
Area em avaliacio:
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Figura 3
Area em avaliacio:
Elementos do POC
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Nota: cartografia proviséria.. Em elaboracao.

Poligono Preferencial de Localizagao de Estacionamento de
acordo com o POC (11 308m?)

Area “libertada” - 3 513 m?
(Anteriormente utilizada para estacionamento e acessos)



